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VYSKOVY SYSTEM Bpv

Operacni program

Doprava

SOURADNICOVY SYSTEM S-JTSK

Evropskd unie
Investice do vasi budoucnosti
Evropsky fond pro regiondlni rozvoj

Fond soudrinosti

Cislo zmény: Obsah zmény: Datum zmény:
01 Zapracovani pfipominek projednani 06/2013
02 Uprava délky nastupisté 11/2013
03 UPRAVA RESENI NA 200 KM/H 05/2020
Investor:

5/5C

Spréva zeleznicni dopravni cesty

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Sdruzeni pro projekt Modernizace trati Sudoméfice - Votice:

sSUDoOP
@ \PRAHA

INE METROPROJEKT

Vedouci sdruzeni:

sSUDOP
@ \PRAHA

SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
tel.: +420 267 094 111

fax: +420 224 230 316
e-mail: praha@sudop.cz

Hlavni inZenyr projektu:
ING. MILOS KRAMES

Garant profese:
ING. JAN BONEV

Stredisko:

ZELEZNICNICH TRATI A UZLU

Vedouci stfediska:

ING. JIRI SYROW\f(Tw]

-

ING. JAN BONEV

Odpovédny projektant SO, 10, PS:| Vypracoval:

ING. JAN BONEV

Kontroloval:

foe

ING. MICHAL MECL

Nazev akce: Cislo smlouvy:
12 106 201
v W Projektovy stuperi:
MODERNIZACE TRATI SUDOMERICE - VOTICE PROJEKT
Cast: Datum:
ZELEZNICNi SVRSEK A SPODEK 01/2013
SO 71-10-01 SUDOMERICE - CERVENY UJEZD, ZELEZNICNI SVRSEK | Gislo casti:
SO 71-11-01 SUDOMERICE - CERVENY UJEZD, ZELEZNICNi SPODEK E.1.1.1
Nazev pfilohy: Meéritko: Pocet formatt:
1:1000/100 30x A4
Cislo prilohy:

PODELNY PROFIL km 100,000 - 101,721

3.4

VYPRACOVANI PROJEKTU STAVBY "MODERNIZACE TRATI SUDOMERICE - VOTICE" JE SPOLUFINANCOVANA Z PROSTREDKU TECHNICKE POMOCI POMOCi OPD V MAXIMALNI VY$I 85%




